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Ubersicht zur Neufassung der Sicherheitsrichtlinie fur Traditionsschiffe

Die Sicherheitsrichtlinie fiir Traditionsschiffe vom 03. Februar 2000 wurde in den Jahren
2006 und 2007 in einem gemeinsamen Gremium, bestehend aus Mitgliedern des BMVBS, der
GSHW und der SeeBG, von Grund auf iiberarbeitet.

Sie befindet sich derzeit zur Rechtsformlichkeitspriifung im Verkehrsministerium und muss
anschlieBend noch ein EU-Ratifizierungsverfahren durchlaufen. Demzufolge konnen sich
noch inhaltliche Anderungen der jetzigen Fassung ergeben.

Angestrebter Zeitpunkt des Inkrafttretens ist das erste Quartal des Jahres 2009.

Veranlassung und mal3gebende Einflisse waren dabei:

— die Verortung der Traditionsschifffahrt als wichtiger Triger sozialer und kultureller
Funktionen durch die Bundesregierung

— Praxiserfahrungen zur Anwendung der Richtlinie (Betreiber, Gutachter,
Vorpriifungsstelle GSHW, SeeBG Priifstelle/Aufsichtsbereich),

— inhaltlicher und formaler Anpassungsbedarf in Zusammenhang mit dem nationalem und
internationalem Regelungsgefiige (Anderung der Fahrzeugdefinition fiir Sportboote,
London Memorandum of Understanding 2005, MARPOL- u. Helsinki-Ubereinkommen
/ 2.0stseeschutz-Anderungsverordnung 2004),

— Empfehlungen von Seiten des Bundesstelle fiir Seeunfalluntersuchung (BSU), des
Bundesamtes fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH), des Germanischen Lloyds
(GL) und weiterer sachverstiandiger Stellen.

Entsprechend wurden Anpassungen im formal strukturellen Bereich und bei den
Begriffsbestimmungen vorgenommen. Die konkreten Inhalte zu den verschiedenen Aspekten
der Schiffssicherheit wurden Punkt fiir Punkt iiberpriift und gegebenenfalls ergénzt oder
modifiziert.

Ubersicht der Anpassungen im formalen und strukturellen, und im Bereich der
Begriffsbestimmungen:

— Erweiterung der Praambel

— Erweiterung der Grundsatzbestimmungen

— Ausdifferenzierung des Begriffs ,, Traditionsschiff*

— Einbindung konstruktiver Umwidmungen ehemaliger Berufsfahrzeuge
— Einbindung von Sail Training Schiffen (,,Segelschulungsschiffe*)

— Ausdifferenzierung des Begriffs der Fahrzeuglidnge (Anlage 9)

— Schaffung eines Gremiums zur Feststellung und Beobachtung, ob ein Fahrzeug seiner
Art nach und von seinem Betriebskonzept her den Status ,,Traditionsschiff™ rechtfertigt
(,,Registerkommission®)
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Direkte Einbindung von Fahrzeugen bis 15 m Rumpflinge und Priifungshoheit der
GSHW fiir diese Fahrzeuge (Beleihung durch das Bundesverkehrsministerium)

Vorgaben zur Genehmigung des Betriebskonzeptes

Ausdifferenzierung von  Fahrtgebieten und Fahrtbeschrankungsbestimmungen
(Anlage 1)

Einbindung von Sondergenehmigungen fiir Tagesfahrten und Fahrten bei Maritimen
Ereignissen (Anlage 1)

Einbindung des Verfahrens zur Ausstellung eines ,,Document of Compliance* (DOC)
im Sinne des Memorandum of Understanding / London 2005 (MoU)

Einbindung des Verfahrens zur Zwischenpriifung wihrend der Laufzeit des
Sicherheitszeugnisses

Einbindung von Bestimmungen zur Kostenerhebung
Einbindung von Bestimmungen zur Datenerfassung

Aktualisierung und Aufnahme neuer Anhénge zur Richtlinie

Ubersicht Anpassungen Schiffssicherheitsaspekte:

Anpassungen im Bereich der Sicherheitsausriistung. Dabei Neuerstellung der
Vorschriften fiir die Fahrzeuge bis 15 m Rumpflédnge (Anlage 2)

Anpassungen im Bereich der Funkausriistung mit Einbeziehung der Fahrzeuge bis 15 m
Rumpfliange (Anlage 3)

Anpassungen im Bereich Brandschutzvorschriften. Dabei Neuerstellung der
Vorschriften fiir die Fahrzeuge bis 15 m Rumpflédnge (Anlage 4)

Anpassungen im Bereich der Behandlung von Abwasser und Schiffsmiill mit
Einbeziehung der Fahrzeuge bis 15 m Rumpflinge (Anlage 5)

Einbeziehung der Fahrzeuge bis 15 m Rumpflinge im Bereich Sicherheitspldne und
Sicherheitsrolle (Anlage 6)

Anpassungen im Bereich Seetiichtigkeit und Stabilitdt mit Einbeziehung der Fahrzeuge
bis 15 m Rumpflinge (Anlage 7)

Festlegung der Voraussetzungen fiir die Beantragung eines DOC im Sinne des MoU
(Anlage 8)

Anpassung im Bereich der Registrierung der an Bord befindlichen Personen (Anlage
10)

Festlegung der Priifungsinhalte fiir die Zwischenpriifung (Anlage 11)
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Tabellarische Ubersicht zur neuen Sicherheitsrichtlinie
(Quellenangaben beziehen sich auf die neue Richtlinie)

Verscharfungen

Erleichterungen

Bereich Richtlinientext

- Erweiterung der Praambel: Traditionsschifffahrt erfiillt wichtige soziale und kulturelle Funktionen

- Ausdifferenzierung des Begriffs ,, Traditionsschiff, darunter ,,Erwirtschaftung von Deckungsbeitragen®(3.1.1)
- Einbindung konstruktiver Umwidmungen ehemaliger Berufsfahrzeuge (3.1.2

- Einbindung von Sail Training Schiffen (,,Segelschulungsschiffe®) (3.1.3)

-Neueinteilung der Fahrzeuggruppen (FG) in 1 bis 5 (3.2)

-Beleihung der GSHW fiir die Zeugniserteilung der FG 1 und 2 (5.3)

-Festschreibung gleicher Kostenerhebungsvorgaben fiir SeeBG und GSHW (7.)

-Erweiterung der Verantwortung und Selbstkontrolle
unter Aufnahme von Grundsétzen zu
Betriebssicherheit und Umweltschutz und zur
Besetzung (1.1, 1.2, und 1.4)

—Passus zum Ausschluss der Gewerblichkeit (3.1.4)

- Einbindung der ,,Registerkommission* zur
Feststellung und Beobachtung des Traditionsschift-
Status (4. und 9.1)

- Betriebskonzept muss genehmigt sein (5.2)

- Festschreibung eines Verfahrens zur Datenerfassung
durch das BSH (8.)

Anlage 1 - Fahrtgebiete und Beschrankungen auf Fahrtbereiche — (neu erstellt, alle FG)

- Préazisierung Fahrtgebiete / Fahrtbereiche (2.1.2 und 2.2)
-Grundlage Ausnahmegenehmigungen bei 5 maritimen Ereignissen (3.1)
-Grundlage Zusétzliche Genehmigungen fiir Tagesfahrten (3.2)

Anlage 2 — Sicherheitsausrustung -

-Einbindung der FG 1 und 2 mit sinnfillig ausgewihlten Vorgaben aus den anderen FG

-Geeignete Einrichtung zum horizontalen Bergen aus
dem Wasser (3)

-5 % Rettungswesten zusitzlich (5)

- Wérmeschutzhilfsmittel in den Wintermonaten fiir
alle Personen an Bord (5)

-Bei weltweiter Fahrt Gerdtezulassung 96/98/EG
(#&“Steuerrad®) fir Funknavigationssystem (8.1)

- AIS-System der Klasse B fiir FG 2, 4, und 5 (8.9)

- Préazisierung Lenzeinrichtungen (Forderleistung,
Lenzkdrbe zugénglich und mit Riickschlagventil,
Bilgenalarm) (9.1)

- Prézisierung Ankereinrichtungen und (Schlepp-)
Trossen (miissen ausreichend bemessen sein) (9.2)

- Bestandschutzregelung fiir vorhandene
Navigationsausriistung (1.6)

—Fiir FG 2 und 4 kein motorisiertes Boot nétig wenn
Mutterfahrzeug ausreichend mandévrierfahig (FG 2)
und wenn Hohenunterschied Wasseroberfldche und
Seereling bzw. Schanzkleid nicht zu hoch (FG 4) (3.)

-Rettungsringe bei FG 5: Die 2 Rauchsignale konnen
mit selbstziindenden Lichtern ersetzt werden (4.)

- Verwendung von Sportbootseekarten moglich, wenn
diese amtlich herausgegeben (8.8)

Anlage 3 — Funkausriistung - (Neu erstellt, alle FG)

-Einbindung der FG 1 und 2 mit sinnfillig ausgewahlten Vorgaben aus den anderen FG
-Empfehlung COSPAS-SARSAT EPIRB mit GNSS als Ersatz fiir INMARSAT (4.3)

-Zweiter SART ab zwei Uberlebensfahrzeugen anstatt
ab 30 Pers. (4.1)

—Satelliten-EPIRB bei FG 1 und 3 (bis 12 Pers.) erst
auflerhalb 12 sm (4.1)

-Kein NAVTEX bei FG 1 und 3 (4.1)

-Kein NAVTEX auf Ems, Weser, Elbe wenn
Warnnachrichten tiber Revierfunk(4.1)

- Geritezulassung 96/98/EG (#“Steuerrad®) erst fiir
Seegebiete A3 und A4 (4.2)

- Bestandschutzregelung fiir vorhandene Funkanlagen
(4.5)

-Befreiungsregelung Grenzwellenanlage im Seegebiet
A 2 von Mai bis September, fiir Fahrzeuggruppe 1
bis 4 (6.1)

Anlage 4 — Brandschutz -

- Prézisierung der Zulassungsnorm fiir Werkstoffe:
96/98 EU Anhang A (1.3)
-Einbindung der FG 1 und 2 mit sinnfallig

- Als Experte bei der Planung zu Nachbauten ist
alternativ zu einem Mitarbeiter einer
Schiffssicherheitsbehorde oder
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ausgewihlten Vorgaben aus den anderen FG

—Lichte Weite Notausstiege moglichst 600 x 600 mm
fiir alle FG (5.1.2)

—Festschreibung des Stichtages 15. April 2000 bei
Reparaturen und Umbauten (6.1)

- Vorhdnge und Gardinen sind méglichst zu
vermeiden (6.14)

-Bereich um Kochstellen feuersicher (6.15)

—~Mannschutzbrause bei Strahlrohr (10.4.2)

- Aktualisierung der Zulassungsnorm fiir
Feuerldscher: 96/98 EU Anhang A

-Feuerfeste Leine auch bei
Brandschutzmindestausriistung (13.2)

—Ausreichend geeignete Personen je
Brandschutzausriistung an Bord (15.8.1)

Klassifikationsgesellschaft auch ein
Sachverstandiger fiir Traditionsschiffe wahlbar (1.5)

—Masch. Raum Isolierung bzw. Schutzanstrich nicht
ndtig auf Auflenhaut (2.2.1)

- Geeignete Loschanlage als Alternative zu Isolierung
bzw. Schutzanstrich moglich(2.2.1.1)

-Schwerentflammbare Decksbeldge in
Kontrollstationen, Unterkunfts- und
Wirtschaftsraumen nur wenn sich darunter
begehbare Rdume befinden (6.2)

- Wegfall der Zulassungsbestimmung fiir schwer
entflammbare Werkstoffe bei Textilien (6.14)

—Pressluftatmer erst bei tiber 30 Personen (13.2)

—Dritter Pressluftatmer erst ab 80 Pers., anstatt ab 50
m Rumpflinge (13.2)

Anlage 5 - Schiffsabwasser und Schiffsmiill -

-Einbindung der FG 1 und 2 mit den gleichen
Vorgaben wie fiir FG 3, 4, und 5

-Kapazitit Abwassertank flexibler geregelt (2.2.1)
- Art der Abgabekupplung nach Bedarf (2.2.3)

Anlage 6 - Sicherheitsplane und Sicherheitsrolle -

-Einbindung der FG 1 und 2 mit den gleichen
Vorgaben wie fiir FG 3,4, und 5

Anlage 7 — Seetiichti

gkeit und Stabilitat -

-Einbindung der FG 1 und 2 mit den gleichen
Vorgaben wie fir FG 3, 4, und 5

- Dokumentation Freibord (1.2)

- Funktionstiichtiger Zustand Seeverschliisse,
Schraubenwellendurchfiihrung, Ruderanlage,
Lenzeinrichtung (1.5)

-RegelméBiges Kalfatern Holzschiffe (1.7)

- Sachverstindigenbericht iiber Trockenstellung
(Wellenspiel, Ruderfunktion, Schiffskdrper) (1.7)

—Ordnungsgemaifer Zustand Takelage (1.8)

- Erstellung Stabilitdtsunterlagen (2.)

Anlage 8 — DOC - (Neu erstellt, nur FG 2,4, 5)

- Errichtung Betriebssicherheitssystem (1.)
—Qualifikationen fiir 1. Hilfe (2.)
—Sicherheitsausbildung auch bei <24 m (3.)

Anlage 9 - Bestimmung und Nachweis der Fahrzeuglange - (neu erstellt, alle FG)

-Einfithrung DIN ISO 8666 bis <24 m
Vermessungslidnge (3.1)

- grundsatzlich amtlicher Nachweis (BSH):

-<15 m Rumpflange — Amtliches Flaggenzertifikat,

-> 15 m Rumpflénge bis <24 m Vermessungsliange
— Einfacher Schiffsmessbrief

->24 m Vermessungsldnge — Internationaler
Schiffsmessbrief (3.)

- Einfithrung Internationale Vermessungslédnge ab 24
m (3.2)

Anlage 10 - Registrierung Personen an Bord - (Nur FG 2,4, 5)

Neu fur FG 2

| Registrierung nur bei Uberschreiten der Seegrenze (1.)

Anlage 11 — Zwischenprifung - (Neu erstellt, alle FG)

-Einbindung der FG 1 und 2 mit sinnfillig ausgewihlten Vorgaben aus den anderen FG

-Bestimmung zur Trockenstellung (1.2)

-Kontrolle Rumpffestigkeit, Verschlusszustand,
Stabilitdtsbeeinflussende Umbauten oder
Gewichtsverdnderungen (5.)

-Zwischen-Audit bei vorhandenem
Betriebssicherheitssystem (6.)

Anlage 12 - Muster Schiffssicherheitszeugnis -

Aktualisiert

Anlage 13 — Muster Document of Compliance -

Neu aufg

cnommen
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Anhang 1 - Ubersicht Vorschriften fiir an Bord befindliche Anlagen -

Aktualisiert

Anhang 2 - Auszug aus der Sportseeschifferscheinverordnung -

Aktualisiert

Anhang 3 - Merkblatt Stabilitat der GSHW -

Neu aufgenommen

Anhang 4 - Auszug Fahrtbereiche -

Neu aufgenommen

Die Anderungen im Einzelnen mit Erlauterungen:

Bereich Richtlinientext:

Folgender neuer Abschnitt erscheint in der Prdambel zur Richtlinie:

,.Die Bundesregierung erkennt, dass die deutsche Traditionsschifffahrt wichtige soziale und kulturelle
Funktionen erflllt. Es liegt im Interesse der Bundesregierung, dass die historische Entwicklung der
Seeschifffahrt, das maritime Erbe und traditionelle Seemannschaft, welche durch die deutschen
Traditionsschiffe verkdrpert werden, erhalten bleiben und einer breiten Offentlichkeit durch Présentation
der Schiffe in den Héfen und in Fahrt, zugénglich und erlebbar gemacht werden. Zur Erfillung dieser
Ziele und zur Gewahrleistung einer sicheren Traditionsschifffanrt hat das Bundesministerium flr
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung folgende Richtlinie erlassen.*

Der Abschnitt ,,Verantwortung und Selbstkontrolle” wurde in Grundsatz umbenannt und

enthélt diese neuen Passagen:

,»Wer ein Schiff zur Seefahrt einsetzt, ist verpflichtet, fiir dessen sicheren Betrieb und insbesondere dafiir
zu sorgen, dass es samt seinem Zubehor in betriebssicherem Zustand gehalten und sicher geftihrt wird
und dass die notwendigen Vorkehrungen zum Schutze Dritter und der Meeresumwelt vor Gefahren aus
dem Betrieb getroffen werden.

Der Betreiber hat das Schiff nach Anzahl, Qualifikation und Eignung der Besatzungsmitglieder so zu
besetzen, dass

die Schiffssicherheit,

der sichere Wachdienst,

die Einhaltung der anwendbaren Vorschriften des Arbeitsschutzes und des maritimen Umweltschutzes,
die Erhaltung der 6ffentlichen Ordnung und Sicherheit an Bord sowie

die sprachliche Verstéandigung der Besatzung untereinander

gewahrleistet sind. Bei der Besetzung des Schiffes sind die betrieblichen Voraussetzungen, insbesondere
der Schiffstyp, der Automationsstand, die Ausriistung, das Einsatzgebiet und die Hafenfolge zu
berucksichtigen.

Die Besetzung der Traditionsschiffe nach Anzahl, Qualifikation und Eignung der Besatzungsmitglieder
erfolgt nach den Vorschriften der Sportseeschifferscheinverordnung.*

Bei den Begriffsbestimmungen findet sich nun folgendes:

Die neue Definition des Begriffs ,, Traditionsschiff lautet:

,»Traditionsschiffe im Sinne dieser Richtlinie sind historische Wasserfahrzeuge oder deren Nachbauten bis
zu einer Rumpflange von 55 Metern, an deren Erhaltung und Préasentation in Fahrt ein 6ffentliches,
insbesondere kulturelles Interesse besteht, deren Restaurierung und Betrieb entsprechend den Regeln und
Fertigkeiten traditioneller Seemannschaft der Pflege des maritimen Erbes dient und deren Anerkennung
als Traditionsschiff die Erwirtschaftung von Deckungsbeitragen ausschlieBlich fiir die mit der Erhaltung
und dem Betrieb verbundenen Kosten gestattet.*
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Ergdnzend wurde noch diese Erweiterung zu speziellen Formen von Nach- und Umbauten
hinzugefiigt:

,»Als Traditionsschiffe im Sinne dieser Richtlinie gelten auch Nachbauten historischer Wasserfahrzeuge,
sowie konstruktive Umwidmungen ehemaliger Berufsschiffe ohne individualgeschichtlichen Hintergrund,
wenn der sich ergebende Gestaltungsspielraum nachweislich im Sinne der Darstellung klassischer
Fahrzeugtypen genutzt wurde und sie den traditionellen Bootsbau in seiner Asthetik und handwerklichen

Vollkommenheit  dokumentieren, sofern die Voraussetzungen der Ziffer 3.1.1 (Hauptdefinition
,» Traditionsschiff*) im tibrigen erfullt sind.“

Auch Sail Training Schiffe sind in der Richtlinie mit einbezogen:

,»Als Traditionsschiffe im Sinne dieser Richtlinie gelten auch Uberwiegend von Segeln angetriebene
Schiffe, welche die Voraussetzungen nach Ziffer 3.1.1 (Definition Traditionsschiff) nur deshalb nicht
erflllen, weil sie keine historischen Wasserfahrzeuge sind, wenn sie von der Kommission nach Ziffer 4 der
Richtlinie als Segelschulungsschiff (Sail-Training-Schiff) anerkannt werden.*

Nachfolgend erscheint noch dieser, die Gewerblichkeit ausdriicklich ausschlieBende Passus,

in den Begriffsbestimmungen:
,,Der Betreiber muss die Gewahr fir einen ausschlieBlich richtlinienkonformen Schiffsbetrieb bieten, in

dieser Hinsicht zuverlassig sein und die in Ziffer 3.1.1 (Hauptdefinition ,, Traditionsschiff*) genannten
Ziele ohne kommerzielle Interessen verfolgen.

Die Konkretisierung der Anforderungen fiir die Fahrzeuge unter 15 m hat eine neue

Einteilung der Fahrzeuggruppen (FG) mit sich gebracht:

Bisher - A B C

Neu 1 2 3 4 5
Linge Bis 15m Bis 15m Bis 55m Bis 55 m Bis 55m
Personen Bis 12 Pers. Bis 25 Pers. Bis 12 Pers. Bis 50 Pers. Bis 80 Pers.

Dies zur Einbindung der Registerkommission in die Richtlinie:

»Die  GSHW setzt eine Kommission zur Feststellung der Eignung von Wasserfahrzeugen als
Traditionsschiffe ein (Registerkommission). Die Kommission gibt sich eine Geschéaftsordnung, die der
Genehmigung des BMVBS bedarf.

Die Kommission besteht aus 5 Mitgliedern, die auf Vorschlag der GSHW und der SeeBG vom
Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung ernannt werden.

Der Antragsteller muss der Kommission nachweisen,

dass das Schiff die Voraussetzungen fiir die Anerkennung als Traditionsschiff nach Ziffer 3.1. erfillt und
dass der Betrieb den in Ziffer 3.1 formulierten Anforderungen an ein Traditionsschiff entspricht
(Betriebskonzept).

Die Kommission prift den Antrag unter Anwendung der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung genehmigten Kriterien flr die Bewertung von Schiffen als Traditionsschiffe und
ubermittelt der zustandigen zeugniserteilenden Stelle nach Ziffer 5.4 (GSHW) oder 5.5 (SeeBG9),
zusammen mit den bei ihr eingereichten Unterlagen schriftlich ihre beflirwortende oder ablehnende
Stellungnahme.

Die Registerkommission soll die dauerhafte Einhaltung der Voraussetzungen fiir den Status
,,Traditionsschiff* iiberwachen:

»Die Registerkommission hat das Recht, die Einhaltung der Voraussetzungen nach Ziffer 3.1. zu
Uberwachen. Im Rahmen ihrer Aufgaben haben die Mitglieder der Registerkommission die Befugnisse
nach § 8 Abs. 1 S. 1 SeeAufgG. 8 8 Abs. 2 SeeAufgG gilt entsprechend. Stellt die Kommission fest, dass die
Voraussetzungen nicht mehr vorliegen, informiert sie dariiber unverziglich die zeugniserteilende Stelle.
Das Recht der See-Berufsgenossenschaft jederzeit eigene Feststellungen zu treffen, bleibt unberihrt.*
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Die GSHW wird fiir die Ausstellung der Sicherheitszeugnisse fiir die neuen
Fahrzeuggruppen 1 und 2 beliechen. Das Verfahren fiir die anderen Fahrzeuggruppen bleibt,
vom Prinzip, her wie frither bestehen. Fiir die Gruppen 1 und 2 wird es analog wie folgt
angewendet:

»Die GSHW erteilt nach § 9 Abs. 3a SchSV ein Sicherheitszeugnis fur Traditionsschiffe der
Fahrzeuggruppen 1 und 2, wenn

eine befuirwortende Stellungnahme nach Ziffer 4.4 (Registerkommission) vorliegt,

der Antragsteller ein Gutachten eines 6ffentlich bestellten und vereidigten Sachverstandigen fur das
Sachgebiet ,,Traditionsschiffe” vorlegt, das aufgrund einer Besichtigung erstellt wurde, die bei
Antragstellung nicht langer als drei Monate zurlickliegt und in welcher bescheinigt wird, dass die
geltenden Vorschriften nach dieser Richtlinie einschlielilich ihrer Anlagen und die zu beachtenden
Schiffssicherheitsnormen erftillt sind und

die GSHW aufgrund eigener Nachprifungen zu dem Ergebnis kommt, dass der nach Ziffer 5.4.2
(Gutachten des Sachverstidndigen) bescheinigte Nachweis erbracht ist.

Hat die GSHW triftige Griinde fir die Annahme, dass die dem Gutachten nach Ziffer 5.4.2 zugrunde
liegenden Feststellungen nicht den Anforderungen dieser Richtlinie entsprechen, kann sie fur die
Erteilung des Schiffssicherheitszeugnisses weitere Nachweise zur Erfillung der entsprechenden
Anforderungen verlangen und eigene Feststellungen treffen oder Besichtigungen durchfuhren.

Hat die GSHW triftige Grinde fur die Annahme, dass die Voraussetzungen fiur die Erteilung eines
Schiffssicherheitszeugnisses fir Traditionsschiffe nach dessen Erteilung nicht mehr vorliegen, kann sie
jederzeit eigene Feststellungen treffen und Besichtigungen durchfiihren. Kommt die GSHW zu dem
Ergebnis, dass die Voraussetzungen fur die Erteilung des Schiffssicherheitszeugnisses nicht mehr
vorliegen, ist dieses zu entziehen.*

Fiir alle Antragsverfahren zum Sicherheitszeugnis gibt es folgende Neuerung:

»Das mit dem Antrag einzureichende Betriebskonzept erhalt einen Genehmigungsvermerk der
zeugniserteilenden Stelle. Das Sicherheitszeugnis fir Traditionsschiffe ist nur zusammen mit einem
genehmigten Betriebskonzept gultig.*

Kostenerhebung:

Mit Inkrafttreten der Richtlinie soll auch die bestehende ,,Kostenverordnung fiir Amtshandlungen
der SeeBG vom 21. Dezember 2001“ in einer neuen Fassung vorliegen. Die darin enthaltenen
Vorgaben zu Traditionsschiffen werden dann auch fiir die GSHW fiir deren Tétigkeiten zur
Zeugnisausstellung bindend sein.

Datenerfassung:
Das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH) wird ein ,,Verzeichnis aller fiir
Traditionsschiffe ausgestellten Sicherheitszeugnisse® fithren.
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Bereich der Anlagen:

Anlage 1 - Fahrtgebiete und Beschrankungen auf Fahrtbereiche —

8. Die frither in der Anlage 1 (Sicherheitsausriistung) der Richtlinie definierten Fahrtgebiete
sind um die Begriffe ,Kistengewasser”, ,Fahrtbereiche* und ,Fahrten im eingeschrankten
Seebetrieb* erweitert worden. Dies erleichtert es, bei Bedarf Einzelfallregelungen festzulegen.
Weiter wurde die Moglichkeit von ,,Ausnahmegenehmigungen® bei hdchstens 5 Maritimen
Ereignissen und die von ,,Zusétzlichen Genehmigungen fuir Tagesfahrten mit mehr Personen an Bord
als nach dem Sicherheitszeugnis fir den uneingeschrankten Seebetrieb innerhalb der Fahrzeuggruppe
zugelassen sind*“ in der neuen Richtlinie fixiert (Neue Anlage 1).

Anlage 2 — Sicherheitsausristung - (frither Anlage 1):

Neu fiir alle Fahrzeuggruppen ist hier:

,,Zuséatzlich Reserverettungswesten fiir mindestens 5 v.H. aller an Bord befindlichen Personen®, und: ,,In
den Wintermonaten ist fir jede Person, die in einem Uberlebensfahrzeug untergebracht werden soll und
fur die kein Uberlebens- oder Wetterschutzanzug zur Verfiigung steht, ein Warmeschutzhilfsmittel (z.B.
beschichtete Rettungsfolien wie fiir PKW) mitzufuhren®.

Des Weiteren ist nun ,,Eine geeignete Einrichtung, zum horizontalen Bergen von Personen aus dem
Wasser* vorgeschrieben.

In Punkt 8 — Navigationsausriistung — wurden die Funknavigationsanlagen wie folgt gefasst:
»Ein  Empfanger flir ein weltweites Satellitennavigationssystem oder ein terrestrisches
Funknavigationssystem, oder eine andere Vorrichtung, die wahrend der beabsichtigten Reise jederzeit
dazu benutzt werden kann, die Position des Schiffes selbsttatig zu bestimmen und zu aktualisieren.

In der weltweiten Fahrt missen diese Gerate den technischen Zulassungsanforderungen des BSH
entsprechen.*

Neu aufgenommen wurde hier ein ,,Automatisches Schiffsidentifizierungssystem (AIS) - Fahrzeuge
der Fahrzeuggruppen 2, 4 und 5 miussen spatestens am 01. Juli 2008 mit einem automatischen
Schiffsidentifikationssystem, vorzugsweise der Klasse B, wahlweise der Klasse A nach den
Zulassungsanforderungen des BSH ausgerUstet sein.*

Bei den Seekarten wurde ergédnzt: ,,Es kénnen auch Sportbootkarten verwendet werden, sofern diese
amtlich herausgegeben sind.*

Die Punkte unter 9 - Sonstige Sicherheitsausristung - wurden neu sortiert und teilweise
prazisiert. Letzteres bei Lenzeinrichtungen:

Lenzpumpe mit ,,ausreichender Forderleistung*

,».Bilgenalarm*

»Eine zusatzliche Lenzeinrichtung (Notlenzpumpe)*, bei Fahrzeugen der Gruppe 2, 3 und 4 geniigt

eine ausreichende handbedienbare Lenzeinrichtung
,Lenzkdrbe missen erreichbar und mit Riickschlagventilen versehen sein*

und bei Ankereinrichtungen:

,funktionstiichtiges Ankergeschirr*

Anker und Ketten ,,miissen ausreichend bemessen sein*

,»,€s mussen geeignete* Trossen und eine Schleppleine ,,an Bord sein“

Auf die neue Fahrzeuggruppe 1 werden die gleichen Vorschriften wie jene der FG 3(friiher

FG A) angewandt. Lediglich, das anstatt zwei nur ein Rettungsring (dieser aber mit
selbstziindendem Licht) gefordert ist, und die Bestimmung zur Rettungsboje ,,Die Stange kann
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flr eine bessere Halterung eingefahren werden oder die Rettungsboje durch eine geeignete und
gleichwertige MaRnahme ersetzt werden* stellt hier eine Erleichterung gegeniiber FG 3 dar.

Fiir die neue Fahrzeuggruppe 2 kommen bis auf das gleiche Detail zur Rettungsboje wie bei
FG 1 die Vorschriften der Fahrzeuggruppe 4(frither FG B) in der neuen Fassung zur
Anwendung. Hier ist also auch das ausreichend motorisierte Boot obligatorisch, es sei denn,

es ist folgender Fall gegeben: ,,Bei ausreichender Mandvrierfahigkeit des Fahrzeuges kann auf dieses
Boot verzichtet werden®.

Fiir Fahrzeuggruppe 4, gilt zukiinftig fiir das motorisierte Boot dasselbe wie bei FG 2, mit

der Einschrinkung: ,,Auf dieses Boot kann jedoch nicht verzichtet werden, wenn wegen des zu
Uberwindenden Hohenunterschiedes zwischen der Wasseroberflache und der Oberkante Schanzkleid
oder Seereling, eine Uber Bord gefallene Person nicht schnell genug, in geeigneter Weise aus dem Wasser

geborgen werden kann.
Bei Fahrzeuggruppe 5(frither FG C) konnen die frither bei zwei Rettungsringen geforderten
selbsttdtigen Rauchsignale nun wahlweise mit selbstziindenden Lichtern ersetzt werden.

Anlage 3 - Funkausristung — (frither innerhalb Anlage 2)

Die Vorschriften zur Funkausriistung sind hier in einer eigenen Anlage neu zusammengefasst
und tbersichtlicher strukturiert worden.

Neuerungen sind hier, dass bei der Anforderung einer Satelliten-EPIRB wegen des Wegfalls
der INMARSAT-Geréte zukiinftig die Verwendung des COSPAS-SARSAT-Systems mit

GNSS-Empfanger (Global Navigation Satellite System = ,,Seenotfunkboje mit integriertem
Empfanger eines Satellitennavigations-Systems zur Ubermittlung einer Seenotposition unter aktiver
Positionsangabe an geostationare Satelliten*) empfohlen wird.

Die Ausnahmeregelung ,,Schiffe, die nur in den Monaten Mai bis September und nur zeitweilig im
Rahmen einer Reise Uber das Seegebiet Al hinaus im Seegebiet A2 eingesetzt werden, sind von der
Ausrustungspflicht mit einer GW-DSC-Funkanlage befreit“ gilt nicht mehr nur fiir FG 4(alt B)
sondern jetzt fiir FG 1, 2, 3 und 4.

Die Notstromquelle bei FG 1 und 3 muss mindestens 1 Stunde bei FG 2, 4 und 5 wie gehabt
mindestens 3 Stunden vorhalten.

Die Ausriistungspflicht mit einem zweiten SART (Search And Rescue Radar Transponder)
fiir die FG 2, 4, und 5 richtet sich zukiinftig nicht mehr nach der Personenzahl (30), sondern
nur noch danach, ob mehr als ein Uberlebensfahrzeug mitgefiihrt wird.

Die FG 1 und 3 miissen nur ,,bei Fahrten mit einer Entfernung von mehr als 12 sm von der
Kustenlinie bei mittlerem Hochwasser mit einer Satelliten EPIRB ausgeriistet sein.

NAVTEX (Navigational Warnings by Telex) ist nicht obligatorisch bei FG 1 und 3 und auf

den Fliissen Ems, Elbe und Weser, wenn die Warnungen auch iiber die Verkehrszentralen der
Wasser- und Schifffahrtsverwaltungen empfangen werden kénnen.
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Zur Ubersicht hier die tabellarische Ubersicht zu den geforderten Funkanlagen:

Stand: 15. 04. 2008

:&usr[]stung fur die
Fahrzeuggruppen (FzGr.) Al = (8 Ad
UKW-Sprechfunk mit
DSC alle alle alle alle
und Wachempfanger
GW-Sprechfunk mit DSC i alle i i
und Wachempfanger
GWI/KW-Sprechfunk mit alle (alternativ
.. INMARSAT SES A,
DSC, Wachempfénger und - - alle
B, oder C und GW-
NBDP
Anlage)
UKW
Ha”dSPrEChf“”kfiggg; FzGr. 1,3 FzGr. 1,3 FzGr. 1,3 FzGr. 1,3
> Gerite FzGr.2,4,5 FzGr.2,4,5 FzGr.2,4,5 FzGr.2,4,5
<1 | FzGr. 4,5 FzGr. 4,5 FzGr. 4,5 FzGr. 4,5
3 Gerate
SART
1 Gerét
2 FzGr.2,3,4,5 alle alle alle
s 2) FzGr.2,4,5 FzGr. 2,4,5 FzGr.2,4,5 FzGr. 2,4,5
Gerate
SAT-EPIRB FzGr.19,3%,2,4,5 Alle Alle Alle
NAVTEX FzGr. 29, 4%, 59 FzGr.2,4,5 FzGr.2,4,5 FzGr.2,4,5
D nur auf Fahrzeugen mit mehr als 30 Personen an Bord, die mehr als zwei Uberlebensfahrzeuge
mitfihren
2) nur auf Fahrzeugen, die mehr als ein Uberlebensfahrzeug mitfiihren
2 bei Fahrten mit einer Entfernung von mehr als 12 sm von der Kustenlinie bei mittlerem
N Hochwasser

die Sicherheit der Seeschifffahrt tber die Verkehrszentralen der Wasser- und
Schifffahrtsverwaltung empfangen*

Zum Qualitatsstandard der Funkanlagen gibt es folgende neue Bestimmungen:

,»Die Funkausrustung muss zugelassen sein:
— In den Seegebieten Al und A2: nach 86(4) SchSV, das heif3t eine Zulassung nach EU-
Richtlinie 96/98/EG (sogenannte ,,Steuerrad* - Zulassung),

oder

nicht auf Fahrzeugen, die auf den Flissen Ems, Elbe oder Weser verkehren und Nachrichten flr

— nach 88 SchSV, das heif3t fur die Sportschifffahrt zugelassene Gerate wie z.B. DSC Class D
— In den Seegebieten A3 und A4: nach 86(4) SchSV, das heit Zulassung nach EU-Richtlinie

96/98/EG.*

Und es wurde eine Bestandschutzregelung getroffen:
»Funkanlagen, die vor in Kraft treten dieser Richtlinie bereits eingebaut waren, gelten weiterhin als

Richtlinienkonform. Jedoch miissen spatestens bei

Ausristungsgegenstande die neuen Anforderungen berticksichtigt werden.*
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Anlage 4 - Brandschutz (friiher Anlage 2)

In den allgemeinen Hinweisen zu dieser Anlage wurden folgende Punkte prézisiert:
Unter Punkt 1.3, zur Eignung von Baustoffen: ,,Eine Eignung ist auf jeden Fall dann gegeben, wenn

eine gultige Zulassung gemaR der Richtlinie 96/98/EU Anhang A in der jeweils geltenden Fassung
vorhanden ist.*

Unter Punkt 1.5, zur Anwendung von Klassifikationsvorschriften fiir Handelsschiffe bei
Nachbauten  wurde neben  Mitarbeitern  von  Schiffsicherheitsbehorden  oder
Klassifikationsgesellschaften auch ein ,,6ffentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fur das
Sachgebiet ,,Traditionsschiffe als mdoglicher Experte fiir die Planungsberatung mit
aufgenommen.

Um die neuen Fahrzeuggruppen 1 und 2 in die Anlage einzubinden, wurden in sinnféalliger
Weise Elemente aus den bisherigen Vorschriften der Fahrzeuggruppe A (fiir die neue Gruppe
1) und B (fiir die neue Gruppe 2) herangezogen. Sinnfallig heiit, dass Ausfiithrungen zu
Themen wie ,Hilfsmaschinenrdume, Treppenhduser, Raucherrdume, Kontrollstationen,
(umfangreiche) Liiftungssysteme, Raume fiir die Lagerung entziindlicher Fliissigkeiten, fest
eingebaute Feuerloschleitungen, diverse Notausstiege, zentraler Sammelplatz u.4., wegen der
nicht zutreffenden Platzverhéltnisse auf diesen Fahrzeugen herausgefiltert wurden.

Fiir die Fahrzeuggruppen 3, 4 und 5 (frither A,B und C) wurden folgende Verdnderungen
erarbeitet:

,,In Hauptmaschinenraumen sind Decks und Decken, Quer- und Langsschotte wenn sie aus brennbaren
Werkstoffen bestehen so zu isolieren und zu schiitzen, dass im Brandfall mindestens die Schutzwirkung
eines schaumschichtbildenden Anstrichs erreicht wird.“ Von der entsprechenden Behandlung der
Aulenhaut kann in solchen Fillen also zukiinftig abgesehen werden. Auflerdem kann
nunmehr ,,anstelle der 0. g. Schutzmassnahmen auch eine geeignete Feuerléschanlage vorgesehen sein.«
Dasselbe gilt fiir Hilfsmaschinenrdume.

,,Die lichte Weite der Schachtausgange, kleinen Luken und Notausstiege soll mdglichst 600 x 600 mm, sie
muss jedoch mindestens 400 x 400 mm betragen.* Die Forderung ,,moglichst 600 x 600 mm* gilt in
der bisherigen Richtlinie erst ab Fahrzeuggruppe B. In Zukunft ist sie fiir alle
Fahrzeuggruppen zu beachten.

Unter Punkt 6: ,,Bauliche Einzelheiten und beschrankte Verwendung von brennbaren
Werkstoffen®, wird der allgemeine Satzanfang ,,Bei Reparaturen und Umbauten... mit dem
Datum ,,... nach dem 15.April 2000 ... prézisiert. In der Praxis wird bereits seit besagtem Datum
danach verfahren, weil damals im ,Leitfaden fiir die praktische Anwendung der
Sicherheitsrichtlinie fiir Traditionsschiffe bereits dieser Stichtag fixiert wurde.

Ebenfalls neu im Hauptpunkt 6 ist, dass nur dann ,,nur schwerentflammbare und zugelassene
unterste Decksbeldge in den Unterkunfts- und Wirtschaftsraumen sowie Kontrollstationen eingebaut

werden...“ miissen, ,,wenn sich unter diesen Raumen andere begehbare R&ume, Maschinen- oder
Hilfsmaschinenrdume befinden.*

Weiter ist Punkt 6.14 neu gefasst worden: ,,Vorhange, Gardinen und sonstige hangende Textilien
sollen moglichst vermieden werden. Sind sie dennoch vorhanden, missen sie mindestens aus
schwerentflammbarem Werkstoff bestehen.“ (Die Zulassungsbestimmung zum Werkstoff wurde
hier fallengelassen).

Punkt 6.15 ist hinzugekommen: ,,Der Bereich um und tber Kochstellen muss feuersicher ausgefiihrt
sein.*

Seite 11 von 19



Information zur neuen Sicherheitsrichtlinie fiir Traditionsschiffe. Stand: 15. 04. 2008
Bearbeitung: Christopher Papperitz

Im Bereich ,,Feuerloschschlauche und Strahlrohre* (10.4) wird beim Strahlrohr die
»---Mannschutzbrause...* obligatorisch.

Die einzuhaltende Norm fiir Feuerloscher ist jetzt: ,,96/98 EU Anhang 1

Die Brandschutzmindestausristung (13.2) fiir FG 1, 2, 3 und 4 wird generell um ,.eine
feuerfeste Rettungsleine® ergédnzt. Pressluftatmer miissen in Zukunft erst ab iber 30
Schlafpldtzen an Bord mitgefiihrt werden. Bis 80 Personen an Bord und neuerdings bis 55m
Rumpflénge geniigen dann 2 entsprechende Ausriistungen. Ab mehr als 80 Personen an Bord
sind wie gehabt 3 Ausriistungen erforderlich.

Ebenfalls auf Pressluftatmer bezieht sich der neu aufgenommene Passus in 15.8.1: ,,Sind an
Bord Brandschutzausrustungen mit Pressluftatmern mitzufiihren, missen dafiir ausreichend ausgebildete
und geeignete Personen vorgehalten werden.

Anlage 5 - Behandlung von Schiffsabwasser und Schiffsmall (frither Anlage 3)

Zukiinftig gilt hier folgende neue Bestimmung zum Abwassersammeltank:

»ochiffe aller Fahrzeuggruppen muissen mit Abwassersammeltanks ausgeristet sein, deren VVolumen der
Kapazitat zwischen zwei Abgabeterminen, mindestens aber der von zwei Tagen betragt.”

Das Tankvolumen soll sich dabei wie bisher an der vorhandenen Formel orientieren.

Die Alternative zur Abgabekupplung nach Anlage IV Regel 11 des MARPOL-
Ubereinkommens ist zukiinftig nicht mehr vorbestimmt, sondern soll nach bester Eignung
gewihlt werden.

Folgender Hinweis zur 2. Ostseeschutzinderungsverordnung wurde aufgenommen:
»~Ausnahmen zu Einleitungs- und Ausrustungsbestimmungen sind im Artikel 4 der 2. Ostseeschutz-
Anderungsverordnung vom 15. Dezember 2004 geregelt und betreffen u.a. Traditionsschiffe, die vor dem
1. Januar 1980 gebaut wurden.**

Sonst keine Anderungen.

Anlage 6 - Sicherheitspléane und Sicherheitsrolle (frither Anlage 5)

Die Anlage besteht in unverdnderter Form weiter und gilt nun auch fiir die neuen
Fahrzeuggruppen 1 und 2.

Anlage7 - Seetlichtigkeit und Stabilitat (frither Anlage 4)

Im Bereich Seetlichtigkeit sind folgende Passagen in die Anlage aufgenommen worden:

,»Der Freibord ist zu dokumentieren.”, ...

*“ Seeverschlisse, Schraubenwellendurchfiihrungen, Ruderanlagen sowie Lenzeinrichtungen mussen sich
in funktionstiichtigem Zustand befinden.”, ...

,».Holzschiffe sind regelmafiig fachgerecht zu kalfatern.”,

»Vor der erstmaligen Zeugniserteilung ist das Schiff auf dem Trockenen zu besichtigen. Eine Besichtigung
auf dem Trockenen muss mindestens alle funf Jahre stattfinden. Uber das Ergebnis der Besichtigung ist
ein Bericht anzufertigen. Der Bericht soll wenigstens Angaben zum Wellenspiel, der Ruderfunktion und
Ruderlose und eine Aussage dartber enthalten, dass der Schiffskdrper den Anforderungen gentgt.” ...
»Die Takelage wie Masten, Spieren, stehendes und laufendes Gut mussen sich in ordnungsgemalien
Zustand befinden.* ...
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»Mit der Vorlage eines gultigen Klassezeugnisses einer anerkannten Klassifikationsgesellschaft sind die
Anforderungen der Ziffern 2 bis 8 erftllt.”

Es ist deutlich, dass hier im Wesentlichen die bereits gdngige Praxis schriftlich niedergelegt
wird.

Zur Stabilitdt wird einleitend folgendes gesagt:

,»Der Schiffsfihrer ist vom Eigner oder Betreiber des Traditionsschiffes mit zuverléssigen, von der SeeBG
genehmigten Unterlagen zur Stabilitdit des Fahrzeugs auszustatten. Je nach der Bauform des
Traditionsschiffes sind die Unterlagen nach einem der im Folgenden beschriebenen zwei Verfahren zu
erstellen.

Fur beide Verfahren gilt:

Die fur die Berechnung der Stabilitat erforderlichen Unterlagen missen durch eine in Stabilitatsfragen
sachkundige Person erstellt werden. Der Sachkundige fiihrt die Versuche aus und erstellt die notwendigen
Dokumentationen. Der Sachkundige kann unter seiner Verantwortung einzelne Arbeitsschritte dritten
Personen (bertragen. Durch die Unterschrift des Sachkundigen wird die Richtigkeit der
Dokumentationen und die Einhaltung der Bedingungen bestatigt.*

Zum Beispiel konnte also eine erforderliche Schiffsaufmessung auf Anleitung und Kontrolle
des Sachkundigen vom Schiffsbetreiber selbst durchgefiihrt werden.

(Es gibt aktuelle Bemiihungen eines Biiros ein praxisnahes Standardverfahren zur
Aufmessung von Traditionsschiffen zu erstellen.)

»Sachkundigkeit setzt hier keine bestimmten Qualifikationsnachweise voraus. Es kommt
darauf an, dass die Durchfiilhrung und Dokumentation des ganzen Verfahrens und die
dazugehorigen Berechnungen der Uberpriifung durch die SeeBG, bzw. der GSHW
standhalten.

Siehe hierzu die weiteren Ausfithrungen in der Anlage 7:
,Ein unabhangiger sachkundiger Besichtiger beobachtet im Auftrag der zeugniserteilenden Stelle die
Einhaltung der Bedingungen fir die Durchflihrung des Versuches.

Die SeeBG pruft und genehmigt den Auswertungsbericht und die Stabilitatsunterlagen fir alle
Fahrzeuggruppen. Die GSHW prift und genehmigt die die Stabilitit betreffenden
Kapitdnsanweisungen.*

Es wird dann dieser Hinweis zur guten Seemannschaft als wichtiges Element zur

Stabilitdtssicherung gegeben:

~Fahrzeuge konnen trotz Einhaltung der hier gegebenen Stabilitatskriterien unter unglnstigen
Umsténden stabilitatsgefahrdet sein. Gute Seemannschaft ist deshalb unerlassliche Voraussetzung fur ein
stabilitatssicheres Schiff.*

Die oben genannten beiden Verfahren werden im Einzelnen wie folgt beschrieben.

Das erste:
,Durchfihrung eines kombinierten Rollzeit- und Krangungsversuchs bei voller Ausristung mit
Auswertung und Stabilitatsberechnung auf der Basis der dadurch ermittelten Anfangsstabilitéat

Dieses Verfahren ist nur dann anwendbar, wenn gesicherte Rollzeitbeiwerte fir die Schiffsform des
Traditionsschiffes, wie zum Beispiel der deutschen Kutterrumpfform, vorliegen und das Traditionsschiff
nicht langer als 24  Meter ist. Ergeben sich aus der Auswertung des kombinierten Versuchs
unzureichende oder nur knappe Stabilitatswerte, ist ein vollstandiger Stabilitédtsnachweis entsprechend
dem Verfahren nach Ziffer 2.2 zu fihren.

' Anmerkung: Gesicherte Rollzeitwerte liegen bislang nur fiir Fahrzeuge mit der deutschen Kutterrumpfform bis
18 Meter Rumpfliange vor.
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Die Auswertung des kombinierten Rollzeit- und Krangungsversuchs erfolgt mit Hilfe der fir den
Schiffstyp und den Beladungszustand verfligbaren Rollzeitbeiwerte. Das Schiffsgewicht und die
Anfangsstabilitat sind fur das voll ausgeristete Schiff zu ermitteln.”

Und das zweite:
»Vollstandiger Stabilitatsnachweis

Verfahren fur Traditionsschiffe, auf die das Verfahren nach Ziffer 2.1 nicht anwendbar ist.
Durchfiihrung eines Krangungsversuchs in Anlehnung an IMO Resolution A.749 (18) Anhang 1.
Auswertung des Krangungsversuchs mit Hilfe der tabellarischen Formkurvenwerte und Pantokarenen.

Berechnung typischer Betriebszustdande und Beladungsfalle auf der Basis der im Krangungsversuch
ermittelten Leerschiffsdaten. Dabei sind die Anfangsstabilitdt und die Neigungsstabilitdt zu berechnen.
Ein Abgleich der auftretenden Kréangungsmomente mit den aufrichtenden Momenten (Hebelarmwerten)
ist vorzunehmen. Ausreichende Stabilitat in aktuellen Betriebszustdnden und Beladungsfallen ist jeweils
nachzuweisen.*

Die jeweils anzulegenden Mindestkriterien zur Beurteilung der Stabilitdt sind ebenfalls in
der Anlage 7 niedergelegt und soweit moglich auf die Erfordernisse von Traditionsschiffen
zugeschnitten (z.B. Unterscheidung Segel- und Motorfahrzeuge, Stabilitdtsumfang, u.a.):
»Segelfahrzeuge

- Die metazentrische Anfangshéhe muss im ungunstigsten Beladungsfall mindestens 0,60 m betragen.

- Der Hebelarm des aufrichtenden Momentes muss im Maximum der Hebelarmkurve, fiir den
ungunstigsten Beladungsfall mindestens 0,30 m betragen.

- Der statische Krangungswinkel unter Segeln darf 20° nicht Uberschreiten. Falls bei einem geringeren
Winkel Seite Deck zu Wasser geht, darf dieser Winkel nicht Gberschritten werden.

Fur jedes Schiff ist ein Plan der Segelfiihrung vorzulegen, der in Abhangigkeit von der Windstarke
beschreibt, wie die Einhaltung dieses Kriteriums gesichert werden kann. Die Verantwortung fur diese
Dokumentation tragt der Betreiber des Fahrzeuges.

- Bei gestrichenen Segeln muss ein seitlicher Winddruck entsprechend Bft. 12 ertragen werden kénnen.

- Offnungen, durch die der Schiffskorper geflutet werden kann, dirfen nicht bei einem
Kréangungswinkel zu Wasser gehen, der Kkleiner ist als 35°.

- Der Stabilitatsumfang muss mindestens 60° betragen.

- Traditionsschiffe, die im Originalzustand als Segelyachten mit Ballastkiel geplant und gebaut worden
sind, mussen einen Stabilitdtsumfang von mindestens 90° aufweisen.

Maschinengetriebene Fahrzeuge

- Die metazentrische Anfangshéhe muss im ungunstigsten Beladungsfall mindestens 0,35 m betragen.

- Der Hebelarm des aufrichtenden Momentes bei einem Krangungswinkel von 30° muss flr den
unglnstigsten Beladungsfall mindestens 0,2 m betragen.

- Der Neigungswinkel im Drehkreis und unter Einwirkung des Personenmomentes darf 12° nicht
Uberschreiten. Das Personenmoment ist durch zusammengedrangte Personen auf einer Schiffsseite (4
Personen je 80 kg/m?) fuir die an Bord befindlichen Personen zu berechnen.

- Der statische Neigungswinkel durch Winddruck darf 12° nicht tGberschreiten. Dabei ist von einem
Winddruck wie folgt auszugehen:

Weltweite Fahrt - 0,50 kN/mz, entsprechend Windgeschwindigkeit 28m/s (Beaufort 10)
Kistennahe Seegewasser  -0,26 kN/m?, entsprechend Windgeschwindigkeit 21m/s (Beaufort 9)
Kistengewasser - 0,18 kN/m2, entsprechend Windgeschwindigkeit 17m/s (Beaufort 7)

- Die Flache unter der Hebelarmkurve bis 30° Neigung muss mindestens 0,055 m x rad betragen.
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- Der Stabilitdtsumfang muss mindestens 60° betragen.

Werden einzelne dieser Kriterien nicht vollstandig eingehalten, kann dies von der zeugniserteilenden
Stelle akzeptiert werden, sofern der Nachweis dquivalenter Sicherheit durch Ubererfulllung anderer
Stabilitatskriterien erbracht wird.

Sind zusatzlich Fahrtbeschrankungen erforderlich, soll dies vor einer Festlegung mit dem fir das
Fahrzeug zustéandigen Gutachter abgestimmt werden.*

Anlage 8 — Document of Compliance —

Diese Anlage gilt fiir alle Traditionsschiffe der Fahrzeuggruppen 2, 4 und 5, welche auB3erhalb
deutscher Hoheitsgewidsser die Vertragsstaaten des ,,Memorandum of Understanding*
(MoU) befahren wollen und die zur Bestitigung der Erfiillung der Standards des
Memorandums ein Document of Compliance (DOC) erhalten wollen.

(Die Bestimmungen dieser Anlage gehoren also nicht zu den Bedingungen fur die
Erlangung eines Sicherheitszeugnisses.)

Zur Erlangung eines DOC bendtigt das Fahrzeug, bzw. die Fahrzeuge eines Betreibers ein
nachweisbares Betriebssicherheitssystem. Dies beginnt mit einem schriftlichen Konzept zur
Betriebssicherheit an Bord. Es enthdlt die Beschreibung relevanter Bedingungen,
Routineabldufe und Notfallprozeduren zum Thema Schiffssicherheit und Umweltschutz.

Das erstellte Manual wird dann zunichst zur Uberpriifung bei der Zeugnisausstellenden
Instanz vorgelegt:

Fiir Fahrzeuggruppe 1 und 2 bei der GSHW, fiir Fahrzeuggruppe 3, 4 und 5 bei der See-BG.
Hierbei konnen sich GSHW und SeeBG aber auch gegenseitig mit der Durchfiihrung dieser
und anderer Aufgaben im Rahmen der Priifung von Betriebssicherheitssystemen auf
Traditionsschiffen beauftragen.

Nach Ubergabe der Unterlagen ist jegliche weitere Anderung in dem Manual vom Betreiber
mitzuteilen.

Innerhalb des ersten Jahres nach Einreichung dieses ,,Betriebssicherheitshandbuches* wird
das System von einer dafiir fachkompetenten Person, den ,,Auditor an Bord auf seine
Stimmigkeit hin tberpriift (,,Erst-Audit®) und ein entsprechender Ergebnisbericht angefertigt.
Dies soll moglichst im Rahmen der Hauptbesichtigung zum Sicherheitszeugnis gemacht
werden.

Jeweils im Zeitrahmen wie bei der Zwischenpriifung (zwischen dem zweiten und dritten
Jahrestag vor Ablauf des Sicherheitszeugnisses) und der 5-jdhrlichen Zeugniserneuerung (3
Monate vor dem Ablauf des Sicherheitszeugnisses) findet ebenfalls ein solches ,,Zwischen-
Audit bzw. ,,Eneuerungs-Audit statt, um festzustellen, ob das System weiterhin wirksam
ist, ob es so wie beschrieben angewendet wird und ob Anpassungen zu erfolgen haben.

Uber die Auditoren sagt die Anlage 8 folgendes:

»Personen, die spezielle Kenntnisse im Bereich der Traditionsschiffe und der Organisation von
SicherheitsmalRnahmen haben, sowie iiber Erfahrung fiir die Uberpriifung von Sicherheitsmanahmen
verfiigen. Die Erfahrung kann durch eine Qualifizierung als ,,Internal Auditor ISM* oder durch den
Nachweis grundlegender Fachkenntnisse entsprechend Punkt 3.2 der IMO Resolution A 913 (22) sowie
mindestens 3 Auditbegleitungen auf Traditionsschiffen nachgewiesen werden.*
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In der Praxis soll damit erreicht werden, dass die bendtigten Auditoren nicht nur aus dem
Umfeld der Berufsschifffahrt, sondern nach und nach auch aus dem der Traditionsschifffahrt
zur Verfiigung stehen.

Der vom Betreiber bestimmte Durchfihrungsbeauftragte soll in der Zwischenzeit das
System auf seine Effektivitdt hin regelméBig hinterfragen, und ggf. Verbesserungen in
Erwigung ziehen. Unfille, kritische Vorfdlle und Nichteinhaltung einschlagiger Vorschriften
sollen analysiert und dokumentiert werden.

Steht hinter dem Schiff eine Landorganisation, soll der Durchfiihrungsbeauftragte nicht im
Schiffsbetrieb involviert sein sondern von Land aus agieren. Gibt es keine Landorganisation
wird jemand an Bord der Durchfiihrungsbeauftragte. Dies kann z.B. der Schipper sein.

Neben der Anlage 8 der Richtlinie enthdlt der Annex II.1 des MoU Hinweise zur Umsetzung
der Anforderungen, welche in einem Betriebssicherheitshandbuch darzustellen sind:

Medizinische Versorgung / Sicherheitsausbildung (FG 2, 4 und 5)

Bis zu einer spdteren MoU-Anpassung der Besetzungsvorschriften fiir Traditionsschiffe in der
Sportseeschifferscheinverordnung sind entsprechende wichtige Voraussetzungen fiir die
Erlangung des DOC ebenfalls in der Anlage 8 der Richtlinie untergebracht:

Medizinische Versorgung

Fir die Medizinische Erstversorgung sollen in ,Kiistennahen Seegewdssern auller
Mittelmeer* bei Schiffen von weniger als 24 m Lénge ein, ab 24 m Léange zwei Ersthelfer an
Bord zur Verfiigung stehen. Ein Ersthelfer muss ,,mindestens 16 Stunden ,Erste Hilfe
Grundausbildung® bei einer anerkannten Institution® absolviert haben (z.B. Deutsches Rotes
Kreuz: findet regelméBig statt, kostet € 30,- bzw. kostenfrei fiir Mitarbeiter gemeinniitziger
Einrichtungen).

Fiir weltweite Fahrt soll mindestens ein Verantwortlicher fiir die Medizinische Fursorge mit
folgender Mindestqualifikation an Bord sein: ,,Lehrgang ,,Medizin an Bord fur Fahrtensegler
unter dem Dach der Kreuzer-Abteilung des Deutschen Segler-Verbandes, oder gleich- bzw. héherwertig.”
(Dies sind Wochenendkurse, welche - wie Riicksprache ergab - auf Traditionsschifferbedarf
zugeschnitten werden konnen).

Die jeweiligen Ausbildungen diirfen nicht lénger als 5 Jahre zuriickliegen.

Sicherheitsausbildung

Das MoU fordert auch fiir Schiffe unter 24 m Linge eine Sicherheitsgrundausbildung fiir die

Mindestbesatzung. Die Anlage 8 sagt hierzu folgendes:

»Jede zur Mindestbesatzung zéhlende Person an Bord muss ausreichende Kenntnisse und Fahigkeiten im
Bereich der Sicherheit auf Traditionsschiffen nachweisen. In diesem Nachweis ist zu dokumentieren, dass
alle relevanten Inhalte, wie sie z.B. im Erfahrungsnachweis fur Schiffer auf Traditionsschiffen der
Durchfiihrungsrichtlinie zur Sportseeschifferscheinverordnung, unter Punkt 1100 und 1200 niedergelegt
sind, vollstdndig behandelt wurden. Es wird empfohlen, entsprechende Lehrgange Uber ein
Sicherheitstraining fir  Traditionsschiffe, welche von der Arbeitsgruppe GSHW/Zentrale
Verwaltungsstelle nach 8§ 3, Abs. (3) der Sportseeschifferscheinverordnung zu diesem Zweck anerkannt
sind, zu absolvieren. Zusatzeintrdge nach 8 1, Abs. 5 der Sportseeschifferscheinverordnung gelten
ebenfalls als Nachweis.*
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Anlage 9 - Bestimmung und Nachweis der Fahrzeuglange —

Das ganze erst einmal als Tabelle:

Fahrzeugléange Nachweis Vermessungsart

< 15 m Rumpflénge Amtliches Flaggenzertifikat (BSH) | DIN EN ISO 8666 (Rumpfldnge)

> 15 m Rumpflinge bis < 24 m | p; e, b o Schiffsmessbrief (BSH) | DIN EN ISO 8666 (Rumpflinge)
Vermessungslinge

Internationale Vermessungslange
nach Ubereinkommen, London
1969 (96 % der WL ... s. 0.)

Internationaler Schiffsmessbrief

> 24 m Vermessungslange (BSH oder von BSH anerkannt)

Zur Erlduterung:

Fiir die Feststellung der Fahrzeugldange kommen in Zukunft fiir die Fahrzeuge von weniger
als 24 Meter Vermessungsléange (der Begriff wird unten erkldrt) die Vorgaben fiir die
Rumpflange der DIN EN ISO 8666 zur Anwendung. Die genannte DIN-Norm macht unter
Anderem detaillierte Aussagen zu dem Problem der iiber den eigentlichen Rumpf
hinausragenden Teile wie Bugspriet etc.:

.»-..diese Lange umfasst alle strukturellen oder integrierten Bestandteile des Wasserfahrzeuges, z.B. VVor-
und Hintersteven aus Holz, Kunststoff oder Metall, Schanzkleid und Rumpf-/Decksverbindung.

Nicht mit eingemessen werden Teile, die zerstérungsfrei entfernt werden kdnnen, ohne die bauliche
Unversehrtheit des Wasserfahrzeuges zu beeintrachtigen, wie Spieren, Kliverbaum, Bugspriet, Bug- und
Heckkorb, Stevenbeschlag, Ruder, Z-Antriebe, Aufenbordmotoren und deren montierten Halterungen
und Platten, ferner Tauch- und Badeplattform, Scheuerleisten und Fender.

Demontierbare Teile des Rumpfes, die als hydrostatische oder dynamische Unterstiitzung dienen, wenn
das Wasserfahrzeug in Ruhe oder unterwegs ist, sind nicht ausgeschlossen. ...*

Bis einschlieBlich 15 m Rumpflange geniigt als Nachweis ein Amtliches Flaggenzertifikat
(beim BSH zu beantragen, Gesamtkosten laut BSH € 40,-).

Uber 15 m Rumpflinge besteht unabhingig von der hier behandelten Richtlinie die Pflicht zur
Registrierung beim BSH und damit der Vermessung nach ISO 8666. (Gesamtkosten laut BSH
€ 185,-) Nachweis hier also mit dem entsprechenden einfachen Schiffsmessbrief.

Fiir Feststellung und Nachweis der Léange fiir Fahrzeuge ab 24 Meter Vermessungslange
kommt die im Internationalen Schiffsmessbrief angegebene ,,Vermessungslange™ nach Art.
2, Abs. 8 des Internationalen Schiffsvermessungs-Ubereinkommen, London 1969 zur
Anwendung;:

Sie betragt 96% der Gesamtlange in einer Wasserlinie in H6he von 85% der geringsten Seitenhohe Uber
Oberkante Kiel oder, wenn folgender Wert grof3er ist, die Lange von Vorkante Vorsteven bis zur
Drehachse des Ruderschafts in dieser Wasserlinie. Bei Schiffen, die mit Kielfall entworfen sind, verlauft
die Wasserlinie, in der die Lédnge gemessen wird, parallel zu der Konstruktionswasserlinie.

Fahrzeuge ab 24 m Vermessungslidnge sind unabhingig von der hier behandelten Richtlinie
zu dieser Vermessungsmethode verpflichtet. (Gesamtkosten laut BSH € 950,-)

Im Uberschneidungsbereich bei 24 m Vermessungslinge kann es vorkommen, dass ein
Fahrzeug weniger als 24 m ,,Vermessungslidnge®, aber mehr als 24 m ,,Rumpflénge* aufweist.
Im einfachen Schiffsmessbrief wird dann die Tatsache, dass das Schiff sich unter 24 m
,»Vermessungslange befindet zusétzlich vermerkt

Relevant fiir die Einstufung ,,weniger als“ oder ,,ab“ 24 m Lénge ist in jedem Fall die
Vermessungsldnge.
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Dies klingt komplizierter als es ist. Im Gegenteil, es wurde wie oben ersichtlich ist, die
ohnehin angewandte Vermessungspraxis des BSH fiir die Léngeneinstufung von
Traditionsschiffen tibernommen.

Bereits vorhandene, vom BSH anerkannte Nachweise zur Schiffsldnge, welche
Langenangaben entsprechend der erforderlichen Vermessungsart enthalten (z.B. auslédndische
Internationale Schiffsmessbriefe) werden anerkannt.

Anlage 10 - Registrierung der an Bord befindlichen Personen — (frither Anlage 6)

Diese Anlage gilt zukiinftig fiir die Fahrzeuggruppen 2, 4 und 5.

Einzige Neuerung ist, dass die Bestimmungen nur auf Fahrzeuge zutreffen, die sich mehr als
20 sm von ihrem Ausgangsort entfernen, und dabei die Seegrenze seewarts Uberschreiten.
Dies trifft also z.B. bei Fahrten durch den NOK nicht mehr zu.

Anlage 11 — Zwischenprufung —

Die bereits praktizierte Zwischenprifung zum Sicherheitszeugnis ist nun in der Richtlinie
verankert. Das Verfahren dazu und die zu priifenden Punkte sind in dieser Anlage
niedergelegt.

Die Zwischenpriifung findet selbstverstidndlich auch fiir die neuen Fahrzeuggruppen 1 und 2
ihre Anwendung.

Inhaltlich neu in der Priifliste ist das notige ,,Zwischenaudit* in Zusammenhang mit der neuen

Anlage 8 ,,Document of Compliance® (siche dort) und die Kontrolle, ,,0b wahrend der Laufzeit
des Sicherheitszeugnisses keine, die Stabilitdt negativ beeinflussenden Umbauten oder
Gewichtsveréanderungen vorgenommen wurden, und ob die Festigkeit des Schiffskdrpers weiterhin den

Anforderungen des vorgesehenen Einsatzes und des Fahrtgebietes entspricht.

Hierbei ist ,eine Trockenstellung nur dann erforderlich, wenn begriindete Zweifel an der
Funktionsfahigkeit der Seeverschliisse, Ruderanlagen oder Schraubenwellendurchfiihrungen oder der

Wasserdichtigkeit des Unterwasserschiffes bestenen®.

Anlage 12 (friiher Anlage 7)
Zeigt ein Muster des Schiffssicherheitszeugnisses

Anlage 13
Zeigt ein Muster des Document of Compliance
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Bereich der Anhange:

Anhang 1
Gibt eine aktualisierte Ubersicht der Vorschriften fiir an Bord befindliche Anlagen, die
unabhéngig von den Anforderungen der Richtlinie zu beachten sind.

Anhang 2 (friiher Anhang 3)
Zeigt Traditionsschiffe betreffende Ausziige aus der Sportseeschifferscheinverordnung.

Anhang 3
Zeigt das Merkblatt der GSHW vom 07.06.2004 zur Sicherstellung der Stabilitit von
Traditionsschiffen.

Anhang 4
Zeigt einen Auszug aus den Nachrichten fiir Seefahrer 4/04 iiber Fahrtbereiche gemidll RL
98/18 EG, wie sie fiir Traditionsschiffe nach Anlage 1 der Richtlinie Anwendung finden.

Wir hoffen, hiermit einige aufschlussreiche Informationen zum gegenwirtigen Stand der
neuen Richtlinie gegeben zu haben.

Im Namen der beteiligten Arbeitsgruppen, Christopher Papperitz
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